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Utopena ,,Osma”

V L+K 10/2006 jsme se podivali do 20metrové hloubky na , potopeny” vrtulnik Mi-2. Dnes se
zaméfime na druhy policejni stroj, ktery se, tentokrat nechténé, také ocitl pod hladinou. | kdyz
se tak stalo pred vice nei tficeti léty, je tento clanek prvnim zabyvajicim se zminénou udalosti.

etecky oddil Ministerstva wnitra na
I pocatku roku 1972 ziskal tieti tézky

vrtulnik Mi-8. Letka mu po piiletu
pfidélila registracni oznadeni B-8223 (vyrob-
ni Cislo 10823). Tento stroj, spolu s dalSimi
dvéma kusy (B-8021 - ex OK-BYK a B-8022
- ex OK-BYL), zabezpecoval pfepravu statnich
a stranickych cinitel( po Gzemi Ceskosloven-
ské republiky a podilel se i na pinéni dalSich
ukold LO MV. Proti sesterskym kusim ale
B-8223 disponoval modernéjsim vybavenim

(ILS, VOR), které mu umoziiovalo lety podle
pfistrojd i ve ztizenych meteorologickych
podminkach.

Prvni den roku 1975 pinila posddka vede-
na Milanem Fabikem letecké ukoly v oblasti
stfedniho Slovenska. V odpolednich hodinach
kapitan dosedl na zamrzlou hladinu Vrbického
plesa. Divod, proc pan Fabik rozhodl o ryze
Jnestandardnim” pfistani, ponechame radéji
stranou. Po vypnuti motori piloti stroj opustili,
v trupu zstal pouze palubni technik. Shodou

okolnosti 3la kolem bfehu rodina s malymi dét-
mi. Lakadlo v podobé vrtulniku si nenechali ujit
a po svoleni , palubdka” si prohlédli luxusni in-
teriér stroje. Kratce nato se ozvalo praskani ledu.
Pravy hlavni podvozek probofil led, po chwili led
praskl i pod pfidovym kolem a levou nohou.
Vrtulnik se pomalu potapél. Stroj se naklanél
tak, jak jednotlivé body podvozku mizely pod
hladinou. Cela rodina i technik nastésti opustili
kabinu vcas, Pfi potapéni se ohnul pravy stabili-
zétor a zlomila se vzpéra ocasni ostruhy.

Kratce nato se pohyb stroje zastavil. Cely
trup zdstal pod vodou. Nad hladinou vy¢nival
pouze ocasni nosnik a hlava nosného rotoru.
Prave listy rotoru rozloZily vahu stroje, ktery
tak alespon ¢astecné zhstal nad ledem. Po-
sadka ihned informovala Letecky oddil MV
v Praze. Kromé znicené helikoptéry viechny
pritomné trapilo i moZné znecisténi Vrbické-
ho plesa. To totiZ slouzilo jako zasobarna pit-
né vody pro celou oblast kolem Liptovského
Mikulase. Pokud by nadrze piné kerosinu ne-
vydrZely a palivo by se vylilo, mohlo zneci3té-
ni ohrozit nékolik tisic lidi z Liptovska.

Velitel LO plukovnik Miroslav Nedvéd uréil
Lvyprostovaci” tym slozeny z nékolika palub-
nich technikii a dalSich zaméstnanci LO. Ve-
denim skupiny byl povéfen pilot Frantisek Cer-
vicek. Je zfejmé, Ze nikdo z vybranych nemél
s podobnymi akcemi zkusenosti. Situace byla
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o to horsi, ze Ceskoslovenska lidova arméda
odmitla Leteckému oddilu MV poskytnout po-
moc s odivodnénim, ze pro tento druh mise
nema ani techniku, ani lidi. Federalni minister-
stvo vnitra se proto s Zadosti o podporu obra-
tilo, pfes nacelnika Pohrani¢ni straze CSLA, na
sovétskou armadu. Velitel Zenijnich vojsk CGV
(Centralnaja grupa vojsk - Stfedni skupina
vojsk) general Jurij Sergejevi¢ Sparinin sou-
hlasil a prislibil pomoc. Nemalou zasluhu na
tomto tspéchu mél pravé nacelnik Pohranicni
straze general Sadek, ktery pfi jednanich vyu-
Zil swych kontaktd na generala Sparinina.
Skupina vedena majorem Cervickem se urych-
lené presunula viddnim letounem Tu-134 do
Popradu a posléze auty do Liptovskeho Miku-
lase. Tam se k tymu pfipojili pfisludnici z mist-
niho oddéleni Sboru narodni bezpecnosti.
K Vrbickému plesu dorazila skupina ndsledo-
vana rotou sovétskych Zenistd 3. ledna.
Vyprostovaci tym na misté cekal velmi netra-
di¢ni pohled. Nad led vyénival pouze ocasni
nosnik s dobfe viditelnou registraci B-8223.
Po dikladné prohlidce stroje za¢al mjr. Cer-
vitek s generdlem Sparininem a Sadkem
premyslet o nejvhodnéjsim zplsobu vytazeni
vrtulniku. Velitel zabezpedil ubytovani i do-
statek jidla pro ¢eskoslovenskou stranu. Za-
roveri se mjr. Cervi¢ek pokusil zajistit vhodné
podminky i pro ruské vojaky. Ti totiZ, na roz-
dil od Cechoslovak( ubytovanych v nedaleké
chaté, museli spat ve dvacetistupfiovém mra-
zu ve stanech ve snéhu. Osloveni vystrojni
distojnici Ceskoslovenské armady ale s pre-
déanim jidla a obleceni Rusim nesouhlasili.
Proto museli sovétsti vojaci v promocenych
a promrzlych uniforméch zistat venku.
Nejdfive bylo nutné spravné urcit hmotnost
vrtulniku. Vaha stroje totiz vzrostla o vodu
v trupu. Lana pro vytaZeni proto musela mit
patficnou nosnost. Viechny propocty konzul-
toval velitel operace mjr. Cervicek s pracovniky
Martinskych strojiren a celou technickou sku-
pinou ,zachranaf”. Martinéti nabidli nejen
své zkuSenosti, ale i viechna lana (uréena na
zdvihani tankl v opravnach), pasovy tahac,
nakladni automobil Tatra 813 6x6 a jefdb na

® Mi-8 se za pomoci Zenijni techniky pomalu dostava nad |

podvozku Tatry 138. | pfi zajistovani této po-
moci se vyrazné podilel generdl Sadek. Pred
samotnym vyzvednutim se ke stroji potopil
palubni technik Vaclav Houdek. Podle pana
Cervitka se tkolu ujal dobrovolng, ackoli se
pfedtim nikdy nepotapél. Dychaci pristroj
a potapécsky oblek obstarali mistni pfislusnici
SNB. Pan Houdek zkontroloval stav vrtulniku.
Pfi dal$im ponoru vyzved! palubni dokumen-
taci (deniky i mapy). Nutno dodat, Ze velka

¢ast vrtulniku byla pod ledem (a tedy po tmé)
a ,potapé” patral naslepo, protoie se nepo-
dafilo ziskat vodotésnou baterku.

Prosté vyzvednuti vrtulniku jefabem nepfi-
padalo v Gvahu. Major Cervicek se proto po
konzultaci se viemi pFitomnymi odborniky
rozhod| pouZit dvou pontond, které dodala
a sestavila sovétska strana. Ty byly umis-
tény po stranach vrtulniku. Na nich vojaci
postavili dva stoary spojené prekladem.
Vée muselo byt nalezité ukotveno. Uprostied
piekladu byl umistén zdvés s kladkami. Sa-
motny vrtulnik byl uchycen za jediny moZny
bod - rotorovu hlavu. Druhy konec lana ved
(i tak vzdaleném 200 metri!). Po zavédeni
vrtulniku na kladky technici sejmuli rotorové
listy. Shodné byl demontovan i ocasni rotor.
Zvedani probihalo pozvoing, aby mohla z tru-
pu vytékat voda. Po vyzdviZeni trupu nad hla-
dinu se ukazalo, Ze palivové nadrze nastésti
vydrZely. Pouze spodni a zadni €ast trupu
pomackal led. Listy nosného rotoru neunesly
vahu stroje a ¢ast z nich byla vazné poskoze-
na. | pfesto vypadal vrtulnik ,zvenku” téméf
netknuté, Voda ale samozfejmé znicila kom-
pletni elektroinstalaci a podkodila i motory
a dalsi systémy a vybaveni.
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stroje autorovi nepodafilo zjistit. S velkou
pravdépodobnosti byl rozebran.

Celkem se této dvoutydenni zajimavé ope-
race zucastnilo nékolik desitek lidi. Major
Cervicek si po pravu zaslouzil pochvaly,
shodné jako celd skupina, ktera se na vypros-
téni podilela. | dnes musime organizaci celé
akce hodnotit jako velmi profesionalni, uva-
Zime-li, ze nikdo z pfitomnych s vytahovanim
bfemen, natoZ pak vrtulniki, z vody nemél
Zadné zkuSenosti. W

Autor dékuje panu Frantiéku Cervickovi za
el poskytnuti informaci a fotomaterialu.

Kdyz se podafilo vyzvednout trup, bylo
tfeba vrtulnik dostat pry¢ z vodni plochy.
K pohybu po plese poslouZily pontony za-
pfaZené za tahac. Major Cervicek daval jeho
fidici slovni pokyny vysilackou. Aby mohl
fidic jet dale od bfehu, museli rusti Zenisté
vykacet 200 metrd dlouhy prismyk v lese.
Na biehu ziskal vrtulnik narychlo zhotovené
.lyze", na kterych byl dotaZen aZ k cesté.
Teprve tady se do operace zapojila Cesko-
slovenska armada. Jeji nakladni automobil
Tatra 813 8x8 Kolos privezl na oji vrtulnik
po silnici aZ do Trencina. Pfi transportu sa-
mozfejmé asistovali pfislusnici LO MV. Po
podrobné prohlidce museli technici konsta-
tovat, Ze vétsina vybaveni stroje je totalné
zniCena. | pres veskerou snahu se dalsi osud

Zvyhodnéné predplatné pro rok 2008

HISTORIE 1

& ¢ s HISTORIE Vice historie
a VOJENSTVI

Vice obrazku
Vice dokumentu

Vice nez padesat let tradice, moderni podoba - potési viechny zajemce o dé-
jiny ceského a ceskoslovenského vojenstvi. Hlavni pozornost vénuje déjindm
vojenstvi, ale také Zivotu muzei VHU, jejich sbirkam a zajimavym osud(im jed-
notlivych exponatd.
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